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Od roku 2006 objednavaji regionalni osobni dopravu
autobusovou i zelezniéni kraje ze svych rozpoctu.

Zmeéna, kterou prinesla novela zakona o rozpoctovém
urceni dani, slibovala priblizeni kompetenci za
obsluhu Uzemi k mistum potreby — venkovu.

Skytala moznost integrace dvou dosavadnich
paralelnich dopravnich systému — autobusové a
zeleznicni dopravy a vytvoreni fungujicich
integrovanych dopravnich systému ,,zapadniho* typu.
Dala sanci na reseni dopravni obsluhy uzemi podle
skuteénych potreb regionu.

Ocekavalo se, ze umozni efektivnejsi vyuziti verejnych
prostredku, vynakladanych na zajisténi dopravni
obsluhy uzemi.

JAKA JE REALITA?



Pozitiva:

System z obecného pohledu funguje.

Z obsluhovanych sidel k objednateli dopravy je bliz.
V néekterych pripadech doslo a dochazi k postupné
integraci dopravnich systému na uzemi kraiju.

Kraje maji zodpovednost za uroven obsluhy sveho
uzemi.

Verejna doprava na venkove se nezhroutila.

Stat se pokusil prevzit cast odpovéednosti za uroven
obsluhy uzemi osobni zelezni¢ni regionalni
dopravou.



Negativa:

» Fungujicichintegrovanych dopravnich systemu je
velmi malo, maji vicemené regionalni charakter.

 Nekteri objednatelé integrovaneé systéemy odmitaiji.

¢+ Sama podstata verejné dopravy a dopravni
obsluznosti je chapana kraj od kraje diametralne
odlisné.

» Vznikaji hluboke rozdily v urovni obsluhy uzemi
jednotlivych kraju.

* Obsluha uzemi je radou kraju chapana vyhradné
spadove, nikoliv plosne.

* Vznik dopravneé neprostupnych krajskych hranic a
tim dopravni rozdéeleni uzemi statu.

« Velké problémy u linek, prekra€ujicich hranice kraju.



Trendy:

Projevuji se protichudné tendence kraj od kraje.

 Na jedné straneé pokracujici integrace, zlepsovani
sluzeb kvalitativne i kvantitativne.

* Integrovani autobusové a zeleznic¢ni dopravy.

 Budovani prestupnich terminalu hrana — hrana.

- Sirsi chapani vefejné dopravy jako vyznamného
prvku rozvoje uzemi.

- Zaclenovani spoju a linek slouzicich obsluze
turistickych a rekreacnich oblasti do objednavky.



Na druhé strané omezovani dopravnich sluzeb az na minimum.
Uzké chapani vefejné dopravy jako socidlni sluzby a podle toho
koncipovani objednavky.

Chapani verejné dopravy v prvé radeé jako nezadouci zatez
rozpoctu.

Snaha o redukce osobni zeleznicni dopravy i tam, kde zjevne ma
své misto.

Nekompetentni zasahy do fungujicich vazeb verejné dopravy.

Plosné dopravni experimenty diletantu, jejichz vysledkem je Casto
nasilné pfesmeérovani prepravnich proudu a dusledkem odliv
cestujicich z ,,optimalizované” verejne dopravy.

Minimalni €i naprosto nulovy zajem hledat jine dopravce, pripadne
zvysovat atraktivitu verejné dopravy.

Ignorovani opravnénych stanovisek a poZzadavku mést a obci,

postizenych redukcemi a zménami v doprave, silova reSeni
problému.

Nekteré regiony jsou nuceny resit dopravni obsluhu ve své rezii ve
snaze zabranit upadku oblasti.



Samostatny problém: SZDC

« SZDC jako spravcovska organizace patrné neni schopna ani
ochotna udrzovat efektivné sit’ regionalnich drah.

« Tlak na ruseni drah ze strany SZDC i tam, kde zjevné existuje
potencial pro dalsSi existenci ¢i dokonce rozvoj traté.

« To vyrazné podvazuje rozvojové aktivity dotéenych regionu.
* Infrastruktura regionalnich drah, jejichz provozovatelem neni
SZDC, se rozviji.



Mozna vychodiska:

— Chybi standardy urovne a kvality obsluhy uzemi.

— Podpora a koordinace ,,preshranicnich
dopravnich vazeb mezi kraiji.

— Realizace dopravniho planovani.

— Zapojeni organizaci mest a obci (SPOV, SMO
apod.) do koncepénich projektt a planovani.

— Prevody infrastruktury regionalnich drah na jinou
verejnou ruku — kraje, mikroregiony, mésta a
obce.



