Jindrichohradeckeé mistni drahy, a. s.



Uzkokolejka jako kli¢ovy prvek _— —
rozvoje turistického ruchu v regionu <IHMD~
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Rozdilny charakter trati JHMD:

Jindfichiv Hradec — Obratan (46 km, 24. 12. 1906) CWD;?W
Rozhodujici vyznam dodnes jako prostfedek dopravni Chyillkov
obsluhy regionu. Vyuzivana je pfedevsim pro cesty
do zaméstnani, skoly a k dalSim obCanskym cestam.
Turisticky vyznam znatelny v letni sezdne, z pohledu
celoroéniho provozu je prozatim marginaini. M
Ro¢ni vykon drahy je cca. 200.000 prepravenych cestujiCiCh. ot s Lovétin shes
Horni Sychrov
Jindfichtiv Hradec — Nova Bystfice (33 km, 1. 11. 1897)r“‘m“hﬁ“”“‘;ﬁﬁ 0y o Ratmivon
Draha slouzi prakticky vyhradné obsluze atraktivni turisticke
oblasti. Rozhodujici obdobi roku jsou prazdniny — Cervenec a srpen.
Rocni vykon drahy je cca. 170.000 cestujicich v dotovanych spojich .

a dalsich 40.000 ve vlacich na riziko dopravce. Nova Bysttice

Benesov nad Lipou
Veelnicla
Kamenice nad Lipou
Rodi

Zd°r u Kamenice nad Lipou

ATher



Dvoji rezim spoju na tratich JHMD <JHMD=

« Spoje v zavazku verejné sluzby

Vlaky objednané a financované kraji Jihoeskym a Vysocinou podle uzemni
pusobnosti — prakticky vSechny vlaky v motorové trakci, uvedené v jizdnim
radu.

V téchto vlacich plati ,socialni” tarif.

V obdobi leden — kvéten 2011 dosazeno mezirocniho rlstu preprav 9,8 %.

« Spoje na ekonomickeé riziko dopravce

Verejné vlaky vypravované jako podnikatelska aktivita dopravce — vlaky v parni
trakci.

V téchto vilacich plati nakladovy tarif.
Vyletni vlaky pro uzavrené spolecnosti.



Osobni doprava v bézném roce — —
trat’ Jindfichuv Hradec - Obratan JHMD:

« Cetnost vyuzivani vlakii mimo sezénu (2010)
Denné 2(%
Nékolikrat tydne 34%
Jednou tydné 18%
Prilezitostne 21%

» Divod cesty viakem (2010)
Skola 26%
Zameéstnani 19%
Navstéva uradu 8%
Navstéva lekare 12%
Volny.Cas 30%
Jiny 5%



Osobni doprava v sezéneé <JHMD=
trat’ Jindrichlv Hradec — Nova Bystrice

« Cetnost vyuzivani vlaki mimo sezénu (2010)
Denne 0,0%
Nekolikrat tydne68%
Jednou tydné 12%

Prilezitostneé  20%
Pozn. Nutno vztahnout k dobé pobytu v regionu

« Duvod cesty viakem (2010)

Skola 2% (vycvikové stiedisko UK Alber)
Zamestnani 4% (sezonni prace, pohostinstvi, ubytovani)
Pési turistika  34%

Cykloturistika  28%

Pamatky 7%

Cesta je cil 18%

Jiny 7%
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Délka pobytu cestujicich ~~<JHMD=
Vv regionu (2009)

Z dotazniku cestujicim parnich vlaku (doprava nedotovana)
— situace vypovida o hlavni sezéné

1 den 18%
Méné nez tyden 23%
Tyden 47%

Vice nez tyden 12%



Sekundarni ekonomicky efekt ~~<JHMD=
existence uzkokolejky

Uzkokolejka Jindfichaiv Hradec — Nova Bystfice
jako klicovy rozvojovy prvek turistické oblasti

Tim, ze do regionu pfivadi tisice navstévniku:

« pomaha rozvijet sektor sluzeb — ubytovani, stravovani a pod.,
« stimuluje investice do turisticke infrastruktury,

« podporuje Setrnou turistiku,

« vyraznym zpusobem zvySuje atraktivitu regionu,

e zvysuje danavou vyteznost,

* ovliviiuje ceny nemovitosti,

» pfispiva ke kvalité zivota v regionu v SirSim slova smyslu.



